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vec un mégawatheure élec-
trique & plus de 70 euros
sur le marché libre, I'éner-
gie devient un luxe. Pour
; les entreprises, le moment
est donc venu d’investir dans les
technologies économes. Tout parti-
culierement en ce qui concerne les
moteurs, qui représentent prés des
trois quarts de la consommation
électriqgue du secteur industriel.
« Aprés avoir poussé, ces derniéres
années, le moteur asynchrone i ses
limites en terme d'efficacité énergé-
tique, nous pensons que le meilleur
virage a prendre est celui du moteur
synchrone 4 aimants permanents »,
estime Régis Giraud, le responsable
de la division vitesse variable de
Leroy-Somer.

Cette semaine, a 'occasion du salon
lyonnais SCS Automation & Control,
ce fabricant lance Dyneo, une gamme
d'entrainements 4 aimants perma-
nents de 0,25 4 400 kW susceptibles
de remplacer au pied levé les dispo-
sitifs asynchrones ou a courant
continu plus anciens. A la clé une
masse divisée par quatre, passant
par exemple de 1500 a 400 kg pour

une machine de 250 kW, et des pertes
ramenées de 5 a 2,5%. Incapables de
démarrer de facon autonome, ces
moteurs doivent toutefois impérati-
vement étre associés a un variateur
de vitesse. D’oli un surcoit de 20 a
25 % 4 base compatable (avec 1'élec-
tronique). « En évitant de faire tour-
ner les moteurs a pleine vitesse quand
ce n’est pas nécessaire, un variateur
permettra de réaliser des économies
supplémentaires de 30 4 50% sur la
facture d’électricité », rétorque Régis
Giraud.

LES ATOUTS DES NOUVEAUX
MATERIAUX

Le pilotage électronique obligatoire,
trés vite amorti, constitue donc un
inconvénient relatif. D’autant que de
nombreux systémes a la fois com-
pacts et trés performants apparais-
sent sur le marché. Le variateur
Altivar 71 de Schneider Electric est
suffisamment «intellicents pour
fonctionner sans capteur de position
(mode dégradé) ou pour assurer une
continuité de service en cas de sur-
chauffe. A l'instar de ce produit, de
plus en plus de variateurs ont la capa-

cité de commander aussi bien des
moteurs synchrones gu'asynchrones.
Mais il est possible de faire encore
mieux...

«Les prouesses de I'électronique et
une conception électromécanique
repensée permettent désormais de
rendre une structure asynchrone...
synchrone. C’est le moteur asyn-
chrone auto-synchronisable », expli-
que Michel Amiet, directeur des
études amont de génie électrique a la
DGA. En placant astucieusement
des aimants derriere une cage métal-
lique de forme étudiée (en «vofite
aztéque»), I'idée est de démarrer la
machine en asynchrone, avec un cou-
ple élevé (mais également des pertes
non négligeables), puis de passer rapi-
dement en mode synchrone. Dés lors,
avec un glissement qui s’annule, le
rendement s'améliore. Pour I'heure, il
s'agit surtout d'une piste de recher-
che, mais trés révelatrice du regain
d’'intérét pour ce type de moteurs.
Autres ruptures en cours, celles des
matériaux et notamment des aimants.
[} atrivée de composites a base d'élas-
tomeres et de poudres magnétiques
(baryum, strontium, samarium,
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